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РЕФЕРАТ 

Дипломна робота магістра: 88 стор., 23 рис., 5 табл., 58 джерел. 

Метою роботи є підвищення надійності та зменшення питомих витрат 

процесу доставки ковбасних виробів у міжах міста за рахунок вибору 

раціональної вантажопідйомності транспортних засобів та оптимальних 

маршрутів доставки вантажу. 

Об’єктом дослідження є процес доставки ковбасних виробів в межах міста з 

урахуванням розгалуженої міської мережі.  

Предметом дослідження є закономірності зміни  часу доставки ковбасних 

виробів та питомих витрат в залежності від вантажопідйомності транспортних 

засобів та обраних маршрутів.  

Робоча гіпотеза: між показниками надійності процесу доставки ковбасних 

виробів розгалуженою транспортною мережею міста, питомих витрат, часу 

транспортного обслуговування, вантажопідйомністю транспортних засобів та 

обраних маршрутів, існують залежності, які дозволять розробити логістичну 

систему управління процесом транспортного обслуговування.  

Отримані залежності зміни питомих витрат на транспортне обслуговування 

міських вантажних перевезень В , які дозволяють установити рейтинг впливу 

різних параметрів на досліджуваний процес. Встановлено, що збільшення 

довжини маршруту сприяє збільшенню В  в 2,29-2,41 рази, а зміна маси 

перевезеного вантажу має оптимум. Показано, що на існування оптимуму В  

впливають величини коефіцієнтів використання пробігу і вантажопідйомності 

автомобілів. Доведено, що довжина маршруту не є визначальним критерієм 

вибору оптимального маршруту у транспортної мережі міста, визначальним 

критерієм є питомі витрати на доставку вантажу, величина яких враховує 

наявність заторів на вуличної мережі міста та визначається в он-лайн режимі під 

час транспортного обслуговування торгових точок.  

КЛЮЧОВІ СЛОВА: швидкопсувні вантажі; ковбасні вироби; міські перевезення; час 

доставки; питомі витрати; коефіцієнт надійності; затори; інтернет-ресурси. 
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ВСТУП 

В останні роки спостерігається підвищення інтересу споживачів до 

екологічно чистих харчових продуктів, значна кількість яких відноситься до 

швидкопсувних товарів. З огляду на терміни придатності продукції та вартість її 

зберігання магазини вимушені замовляти поставки дрібними партіями. При цьому 

кожний заклад самостійно визначає партію замовлення, асортимент продукції та 

термін доставки. Доставку продукції із логістичних центрів в магазини 

здійснюють автомобільним транспортом. Продукція відправлення є 

багатономенклатурною, що потребує різних температурних умов перевезень, які 

регламентовані міжнародними та національними нормативно-правовими актами. 

Наявність широкої лінійки моделей автотранспортних засобів та технологічного 

обладнання створює базис для розвитку та удосконалення таких перевезень в 

Україні. Перепоною для ефективної організації транспортного процесу доставки 

швидкопсувної продукції є відсутність науково-розроблених рекомендацій щодо 

вибору автотранспортного засобу для перевезення конкретної збірної партії 

відправлення швидкопсувного різнотемпературного вантажу.  

Для розв’язання задачі ефективного перевезення збірної партії дрібних 

відправлень необхідно встановити модель формування партії відправлення, 

структуру автопарку та рекомендації щодо вибору автомобіля для роботи на 

розвізному маршруті. Перепоною для встановлення собівартості перевезення від 

вантажопідйомності автомобіля є відсутність статистичних даних в літературних 

джерелах. 

Аналіз наукової інформації та отримані позитивні практичні результати по 

організації міських вантажних перевезень малими партіями дозволяє 

стверджувати, що витрати на транспортні послуги є вагомим фактором в 

прийнятті рішень. Однак, пошук рішень по підвищенню ефективності вантажних 

перевезень у місті залишається актуальним. Пов'язано це зі стохастичною 

природою завантаженості магістралей і вулиць міста в різні години робочого дня, 

а також динамічністю зміни інтенсивності або щільності транспортного потоку на 

вулицях міста. 
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Одним із напрямків отримання прогнозу на витрати є розробка 

математичних моделей які враховують не тільки тарифи на транспортне 

обслуговування, а також тип транспортних засобів, витрати на пальне та технічне 

обслуговування, податки та амортизаційні відрахування. Отриманий результат 

дозволить обґрунтувати вибір типу транспортного засобу, раціональний маршрут 

доставки вантажу в реальному масштабі часу, тим самим знизити загальні витрати 

на доставку. 

Виходячи з вищевикладеного, основною аргументацією  магістерського 

дослідження є пошук рішень по розрахунку питомих витрат на вантажні 

перевезення у місті. Шляхами такого пошуку є розробка математичної моделі, яка 

враховує всі складові транспортного процесу. Практичною значимістю такого 

дослідження є зменшення питомих витрат на транспортне обслуговування в 

межах міста.  

Метою роботи є підвищення надійності та зменшення питомих витрат 

процесу доставки ковбасних виробів у межах міста за рахунок вибору 

раціональної вантажопідйомності транспортних засобів та оптимальних 

маршрутів доставки вантажу. 

Об’єктом дослідження є процес доставки ковбасних виробів в межах міста з 

урахуванням розгалуженої міської мережі.  

Предметом дослідження є закономірності зміни  часу доставки ковбасних 

виробів та питомих витрат в залежності від вантажопідйомності транспортних 

засобів та обраних маршрутів.  

Робоча гіпотеза: між показниками надійності процесу доставки ковбасних 

виробів розгалуженою транспортною мережею міста, питомих витрат, часу 

транспортного обслуговування, вантажопідйомністю транспортних засобів та 

обраних маршрутів, існують залежності, які дозволять розробити логістичну 

систему управління процесом транспортного обслуговування.  
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ЗАГАЛЬНІ ВИСНОВКИ 

 

1. Виконано математичну постановку завдання формування міських 

маршрутів доставки ковбасної продукції у межах міста. Доведено, що для 

моделювання і прогнозування часу доставки ковбасних виробів у міській 

транспортній мережі необхідна наявність існуючих інтернет-ресурсів. Розроблено 

структуру математичної моделі, як чорної скрині.  

2. Отримані вирази для визначення питомих витрат на транспортне 

обслуговування. Доведено, що питомі витрати на транспортне міське 

обслуговування залежать від дальності перевезення, маси вантажу, коефіцієнтів 

надійності, використання пробігу й вантажопідйомності, сумарного часу 

знаходження в наряді, тарифу на перевезення і витрати палива. Величина питомих 

витрат може виступати економічним інтегральним критерієм міських вантажних 

перевезень.  

3. Отримані залежності зміни питомих витрат на транспортне 

обслуговування міських вантажних перевезень В , які дозволяють установити 

рейтинг впливу різних параметрів на досліджуваний процес. Встановлено, що 

збільшення довжини маршруту сприяє збільшенню В  в 2,29-2,41 рази, а зміна 

маси перевезеного вантажу має оптимум. Показано, що на існування оптимуму В  

впливають величини коефіцієнтів використання пробігу і вантажопідйомності 

автомобілів. 

4. Отримано залежності зміни оптимальної маси перевезеного вантажу optm  

від зміни величини коефіцієнтів   і . Показано, що представлені залежності 

побудовані для міського маршруту довжиною мl =20 км і маси перевезеного 

вантажу 10m   т. Зроблено висновок, що при 0,5   і 0,5   планована маса 

вантажу для перевезення 10m   т майже не відрізняється від оптимальної 

11optm   т. При збільшенні   і   до одиниці оптимальна маса, на маршруті 

довжиною 20 км, збільшується до 14-16 т. Дані залежності характерні і для 

маршрутів з довжиною 10 км і 30 км. Зроблено висновок, що корегування маси 
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перевезеного вантажу, при заданих мl , а також коефіцієнта використання пробігу 

  і коефіцієнта використання вантажопідйомності автомобіля  , дозволить 

підвищити ефективність міських вантажних перевезень. 

5. З проведеного аналізу розвізних маршрутів встановлено, що використання  

інтернет-ресурсу Google Maps та інтернет-ресурсу «Затори», дозволяє отримати 

оптимальний маршрут за критерієм –питомі витрати доставки вантажу. Показано, 

що за допомогою величин питомих витрат можно отримати рейтинг маршрутів за 

їх мінімальним  значенням та максимальним коефіцієнтом надійності доставки. 

Доведено, що оптимальним маршрутом, з урахуванням заторів на міської мережі, 

є маршрут №2. Коефіцієнт надійності Кн =0,88, коефіцієнт варіації vВi = 18,9%. Це 

означає, що при застосуванні такого маршруту коливання величини питомих 

витрат доставки буде в межах 18,9%. І навпаки, для маршруту №1, який за даними 

Google Maps є оптимальним, отримані наступні значення. Коефіцієнт надійності 

Кн =0,65, коефіцієнт варіації vВi = 33,3%. Це означає, що при застосуванні такого 

маршруту коливання величини питомих витрат доставки буде в межах 33,3%. 

6. Отримані дані питомих витрат доставки вантажів дозволяють 

стверджувати, що довжина маршруту не є визначальним критерієм вибору 

оптимального маршруту у транспортної мережі міста і не корелює з значенням 

коефіцієнта надійності. Визначальним критерієм є питомі витрати на доставку 

вантажу, величина яких враховує наявність заторів на вуличної мережі міста та 

визначається в он-лайн режимі під час транспортного обслуговування торгових 

точок.  

7. Розраховано економічний ефект від застосування маршруту №2, замість 

маршруту  №1. За запланований період – шість місяців, економічний ефект 

дорівнює 260328 грн. 

 

 

 

 

 


